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NOTA DE FUNDAMENTARE
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Sectiunea 1
Titlul prezentului act normativ

Hotarare a Guvernului pentru aprobarea indicatorilor tehnico - economici ai
obiectivului de investitie publica ,,Podul rutier la Arginesti peste Jiu, pe DN 6 km

268+371”, judetul Mehedinti

Sectiunea a 2-a
Motivele emiterii actului normativ

1. Descrierea
situatiei actuale

Drumurile publice din Romania reprezintd o
componenta principald a sistemului national de transport si
constituie obiectul exclusiv al proprietatii publice.

Prin Hotararea Guvernului nr. 947/1990 privind
modernizarea retelei de drumuri existente si constructia de
autostrazi In Romania s-a aprobat Programul national de
modernizare a drumurilor existente si constructia de centuri
ocolitoare si autostrazi in Romania, beneficiar fiind
Departamentul pentru Proiecte de Infrastructura si Investitii
Straine prin Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri
Nationale din Romania — S.A.

Cadrul general al politicii Guvernului constd in
asigurarea §i sustinerea unei infrastructuri adecvate
dezvoltarii obiectivelor sOoclo-economice prin
modernizarea, dezvoltarea si administrarea eficientd a
sectorului rutier, cu accent pe extinderea numarului de
autostrazi, modernizarea si largirea drumurilor existente,
construirea de centuri ocolitoare si a facilitatilor aferente.

1. In  cazul
proiectelor de acte

Prezentul act normativ nu se refera la acest domeniu.




normative care
transpun legislatie
comunitara sau
creeaza cadrul
pentru aplicarea
directa a acesteia,
se vor specifica
doar actele
comunitare in
cauza, insotite de
elementele de
identificare ale
acestora

2. Schimbari
preconizate

Inaintea demararii constructiei de autostrizi, drumuri
nationale, centuri ocolitoare, poduri si pasaje in Romania,
Compania Nationald de Autostrazi si Drumuri Nationale
din Romania — S.A. este obligatd sd aprobe proiectele de
investitii publice, in conformitate cu art. 42 din Legea nr.
500/2002 privind finantele publice, cu modificarile si
completdrile ulterioare, si sa stabileascd necesarul de
fonduri pentru investitiile care se cuprind in programele de
investitii anuale.

In anul 2012 a fost intocmit Studiul de Fezabilitate
pentru obiectivul ,,Podul rutier la Arginesti peste Jiu, pe
DN 6 km 268+371” si s-a incheiat Contractul de Servicii
nr. 92/13877/07.03.2012 intre C.N.A.D.N.R. si Asocierea
S.C. EXPERT PROIECT 2002 SRL & S.C. BETARMEX
SRL.

In prezent, pe DN 6 km 268+371 peste Jiu la Arginesti,
exista un pod care a fost construit in anul 1935 ca un pod cu
5 deschideri, executie monolitd, cu turnare directd a
betoanelor armate in santier pe cintre si esafodaje. In timpul
celui de-al Doilea Razboi Mondial suprastructura podului a
fost distrusd. Dupa anul 1944 suprastructura a fost
reconstruitd cu aceeasi structura ca si boltile existente. S-au
folosit integral vechile infrastructuri i a mai fost adaugata
o deschidere spre Turnu Severin. Culeea mal drept a fost
transformata in pila P5 si s-a realizat pe malul drept culeea
C2. In anul 1979 podul a fost largit (suprastructura) si
consolidat pe baza unei documentatii Intocmite in anul
1976. Structura podului a fost proiectatd si dimensionata
initial la clasa I de incarcare (A13, S60) si a fost ridicata
dupa largire si consolidare la clasa E de incarcare (A30,
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V80). Din punct de vedere static, podul este o bolta
continud pe 6 deschideri. Fiecare bolta are deschidere de
circa 26.00 m avand raportul dintre sageata boltii si
marimea deschiderii de 1/6, cu lungimea totala de 11,30
lungime ziduri intorse Culee Craiova + 24,50 + 3 x 26,00 +
27,30 +7,80 + 25,72 (deschidere noud) + 8,68 (lungime
ziduri intorse Culee Turnu Severin) = 183,40 m. Podul este
amplasat in aliniament si palier, traversarea raului Jiu
facandu-se normal pe cursul acestuia.

In sectiune transversali, podul are litimea partii
carosabile de 7,80 m corespunzatoare pentru 2 benzi de
circulatie (cate una pe fiecare sens de mers) si 2 trotuare de
1,35 m fiecare, latimea totala a podului fiind: 2 x 0,25 + 2 x
1,35 +7,80 = 11,00 m. in anul 2007 calea pe pod a fost
refacutd integral (hidroizolatie, imbracaminte, dispozitivele
de acoperire a rosturilor de dilatatie). Suprastructura este
alcatuita din 6 bolti din beton armat avand deschiderea de
circa 24,50-27,30 m intre nasteri, calea fiind amenajata pe
un tablier din beton armat rezemat pe bolti la cheie si prin
intermediul a patru pereti (amplasati transversal la distanta
interax de circa 1.50 - 1.70 m). Peretii de sectiune
rectangulara: au latimea in elevatie (in lungul boltii) de 25
cm si transversal o latime de 50 cm (peretit marginali)
respectiv de 30 cm (peretii centrali). Platelajul de tip dala,
are in prezent o sectiune transversala de inadl{ime constanta
de 45 cm si latime de 6,50 m (pe zona centrald), cu 3
lonjeroni in sectiune, adaugandu-se lateral console pentru
sustinerea partiald a partii carosabile si a trotuarelor. In
sectiune transversald podul asigurd o latime a partii
carosabile de 7.80 m si doua trotuare avand latimea utila de
1.15 m, ceea ce corespunde unui drum de clasa tehnica III.

Instrumentul de referintd in pregdtirea programarii
Fondurilor Structurale si de Coeziune in Romania este
Cadrul de Referintd Strategic National 2007-2013,
dezvoltat pe baza Planului National de Dezvoltare
(PND) 2007-2013. Scopul lui principal este de a
consolida  obiectivele strategice ale politicilor de
coeziune, sociale si regionale.

Proiectul este parte integrantd a ,,PROGRAMULUI
OPERATIONAL SECTORIAL TRANSPORT 2007-2013”
— Axa Prioritara 2 — Modernizarea si dezvoltarea
infrastructurii nationale de transport in afara axelor
prioritare TEN-T. Acest proiect se Tncadreaza in politicile
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Departamentului pentru Proiecte de Infrastructura si
Investitii Strdine, de dezvoltare a infrastructurii de transport
pentru asigurarea fluentei si sigurantei circulatiei rutiere pe
drumurile publice in conformitate cu Ordonanta Guvernului
nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, republicatd, cu
modificdrile $i completarile ulterioare, prin care
administratorul trebuie sa mentind drumurile in stare
tehnica corespunzatoare desfasurarii traficului in conditii de
siguranta.

Proiectul se incadreazd 1in scopul si obiectul de
activitate ale Companiei Nationale de Autostrazi si
Drumuri Nationale din Romaénia, reglementate prin
Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 84/2003, aprobata
cu modificari si completari prin Legea nr. 47/2004, cu
modificarile ulterioare.

Date privind amplasamentul si terenul pe care
urmeaza sa se amplaseze obiectivul de investitie

Suprafata estimatd a terenului ocupat
permanent/temporar

Suprafata totald afectatd de lucrdri este de 3,375 mp,
amplasata in extravilan, din care o suprafatda de 1,372 mp
apartine judetului Dolj (UAT Filiasi) si o suprafatd de
2.003 mp apartine judetului Mehedinti (UAT Butoiesti).

Studii de teren efectuate (situatii cadastrale, studii
topografice, studii geotehnice, alte studii de specialitate)

Pentru evaluarea si proiectarea lucrarilor necesare
reabilitarii podului au fost efectuate:

- Studii topografice ce au cuprins zona podului, albiei,
precum §i zona drumului aferentd podului existent.
Studiile topografice efectuate s-au realizat in sistemul
national de coordonate STEREO 70, cote cu plan de
referinta Marea Neagra si vizate de OCPI.

- Studii geotehnice ce au constat in principal in
investigatii geotehnice de teren prin executarea de
foraje geotehnice, cu prelevare de probe de teren pentru
analize de laborator geotehnic, documentare si analiza
de specialitate privind conditiile geologice si geotehnice
specifice zonei amplasamentului.

- Studii hidrologice si hidraulice, zona este incadrata intr-
0 regiune cu apa subterand, nivelele apelor subterane
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aflandu-se in general la adancimi de cca 2-3 m.

Solutia tehnica propusa

Tema de proiectare incadreaza proiectul ca parte a axei
prioritare 2, domeniul major de interventie 2.1. —
Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii nationale de
transport in afara axelor prioritare TEN-T cu finantare din
Fondul European de Dezvoltare Regionala (contributie UE)
si bugetul de stat. Interventiile urmarite prin intermediul
acestel axe prioritare se axeaza pe urmatoarele obiective
specifice principale:

e respectarea angajamentelor asumate in cadrul
tratatului de aderare cu privire la deschiderea
traficului pe intreaga retea rutiera conform Directivei
96/53 a Consiliului din 25 iulie 1996 de stabilire,
pentru anumite vehicule rutiere care circuld 1in
interiorul Comunitatii, a dimensiunilor maxime
autorizate in traficul national si international si a
greutdtii maxime autorizate in traficul international

e modernizarea si dezvoltarea retelelor nationale de
transport,

e reducerea timpilor de parcurs a autovehiculelor pe

reteaua de drumuri nationale;

imbunatatirea sigurantei traficului;

respectarea normelor impuse de Eurocoduri

decongestionarea traficului in zona afectata de proiect;

sporirea considerabila a capacitatii de circulatie;

realizarea unui confort sporit pentru participantii la

trafic;

Solutia tehnica avizata in cadrul CTE-CNADNR, CTE-
DPIIS, CTE-Interministerial este reabilitarea podului
existent s1 aducerea sa la clasa de incarcare corespunzatoare
normelor europene.

Lucrari de pod
Lucrarile prevazute pentru realizarea acestui obiectiv
sunt urmatoarele:

- consolidarea fundatiilor prin executarea unui radier
fundat pe 8 coloane forate avind diametrul de 1.08 m si
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lungimea de 20.00 m. Noul radier va avea o forma
hidrodinamica si va fi conectat de fundatia veche a podului
prin intermediul unor ancore;

- boltile vor fi consolidate prin executarea unei
camasuieli armate cu o grosime de 10 cm atat la intradosul
cat si la extradosul placii. Armarea camasuielii va fi
dimensionatd de asa naturd Incat sa preia diferenta de
capacitate portanta dintre clasa E de incarcare si Eurocode;

- vor fi executate lucrari de reparatii si protectie
anticorozivd la placa de suprabetonare, inlocuirea caii,
hidrozolatiei si rosturilor de dilatatie.

Refacerea caii pe pod cu urmatoarea alcatuire:

- Beton asfaltic pentru poduri BAmP16 - 4+4cm
- Protectia hidroizolatiei BAS - 2cm
- Hidroizolatie - 1cm

Refacerea caii pe trotuare cu urmatoarea alcatuire:

- Mixtura asfaltici BAS - 2cm

- Beton de umplutura in trotuar C 16/20
- Protectia hidroizolatiei BA8 - 2cm

- Hidroizolatie - 1cm

Se vor reface rosturile de dilatatie de pe pile si culee,
intr-o solutie moderna si etansa. In urma dimensionarii, in
functie de criteriile de mai sus au rezultat rosturi de
dilatatie ce trebuie sa asigure un suflu de 10 cm.

Se vor monta la marginea partii carosabile bariere de
siguranta de tip foarte greu ce corespund nivelului de
protectie foarte ridicatd H4b conform Normativ AND
591/2005 si ,,Normativ pentru sisteme de protectie pentru
siguranta circulatiei, pe drumuri, poduri §i autostrazi”
indicativ  AND 593-2006 si1 vor fi reabilitati parapetii
pietonali.

Se va realiza un sistem de evacuare a apelor modern, cu
guri de scurgere cu gratar, cat si colectarea si dirijarea
acestora spre doua statii de preepurare a apelor cu separator
de hidrocarburi si denisipator, montate pe rampe in dreptul
culeelor si descarcarea acestora in emisar, respectiv raul
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Jiu. Pentru evitarea problemelor cauzate de fenomenele de
inghet pe timp de iarnd, tubulatura pentru dirijarea apelor
pluviale de la gurile de scurgere pana la separatoarele de
hidrocarburi va fi prevazuta cu sisteme moderne de
degivrare.

Podul va fi echipat cu un sistem de iluminat modern,
completat de un sistem de iluminat arhitectural adiacent
specific lucrarilor de arta de acest tip. Stalpii pentru
iluminat, ce vor asigura iluminatul si ghidajul vizual pe
timpul noptii sunt confectionati din material metalic, avand
o naltime de 10 m, deasupra partii carosabile. Corpurile de
iluminat sunt montate pe stalpi cu ajutorul unor console cu
lungimea de 1.20 m.

Se vor asigura marcajele orizontale si verticale necesare
pentru siguranta circulatiei pe pod si pentru restrictionarea
accesului pietonilor in zonele in care nu vor avea acces.

Lucrari de drum

Sunt prevazute doar lucrari de refacere a structurii
rutiere, a acostamentelor si parapetilor la rampele podului,
pe o lungime de 50.00 m la fiecare rampa.

Refacerea structurii rutiere se va face in 2 straturi, astfel:

4 cm strat de uzurd din beton asfaltic cu bitum

modificat tip BA16 m - S.R. 174/1-2009

- 5 cm strat de legdtura din beton asfaltic cu bitum
modificat tip BAD25m - S.R. 174/1-2009

- egalizare din beton asfaltic cu bitum modificat tip
BAD25m - S.R. 174/1-2009

- frezare asfalt existent.

Siguranta circulatiei

Reglementarea circulatiet va fi intocmitd conform
standardelor si normativelor in vigoare, avandu-se in
vedere fluidizarea circulatiei printr-o presemnalizare
corespunzatoare.

Se va proceda la realizarea marcajului orizontal si
plantarea de indicatoare rutiere, in concordantd cu auditul
de siguranta intocmit in cooperare cu Politia Judetelor Dolj

7




si Mehedinti.

S-a prevazut realizarea semnalizdrii prin marcaje
orizontale si verticale a traseului conform normelor impuse
de standarde.

Se vor monta la marginea partii carosabile bariere de
sigurantd de tip foarte greu ce corespund nivelului de
protectie foarte ridicata H4b conform Normativ AND
591/2005 si ,,Normativ pentru sisteme de protectie pentru
siguranta circulatiei, pe drumuri, poduri §i autostrazi”
indicativ  AND 593-2006 si vor fi reabilitati parapetii
pietonali.

Analiza impactului asupra mediului

Nu este cazul incadrarii proiectului in prevederile
Conventiei privind evaluarea impactului asupra mediului in
context transfrontierd, adoptatd la Espoo la 25 februarie
1991, ratificatd prin Legea nr. 22/2001, cu completarile
ulterioare, deoarece amplasamentul analizat este situat la
peste 57 km de granifa cu Serbia si la aproximativ 80 km de
granita cu Bulgaria, iar impactul asupra mediului se
manifestd numai pe amplasamentul proiectului i pana la 30
m de limita acestuia in cazul aerului.

3.Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea a 3-a

Impactul socio-economic al prezentului act normativ

1. Impactul
macroeconomic

calitatii vietii si conditiilor sociale, prin:
e crearea de noi locuri de munca;
e cresterea schimburilor comerciale;

generala a zonei, economica si sociala.

prin:
pentru populatia local;

comerciale din zona.
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Realizarea proiectului are un impact pozitiv asupra

e realizarea drumului va contribui la dezvoltarea
Atat in perioada de execufie cat si in perioada de
operare, proiectul are un impact pozitiv asupra
conditiilor si activitatilor economice locale manifestat

- posibilitatea aparitiei unor noi locuri de munca

- personalul nou angajat contribuie la schimburile

Analiza investitiei propuse, a identificat un impact



pozitiv determinat prin crearea unui numar suplimentar
de locuri de munca atat in perioada de executie cat si in
perioada de operare. Pe plan local, piata muncii va fi
influentatd in sens pozitiv, iIn favoarea muncitorilor
calificati (muncitori calificati in constructii, pentru
perioada de executie i muncitori pentru prestari diverse
servicii In perioada de operare).

Se apreciaza ca proiectul propus nu va avea impact
negativ asupra conditiilor economice locale si nici nu va
genera motive pentru nemultumirea segmentului de
public local.

Implementarea prezentului act normativ va avea
impact pozitiv asupra:

- volumului productiei de materiale de constructii,

- comertului cu materiale de constructii

- serviciilor de transport

- ratei de ocupare a fortei de munca

2. Impactul asupra Prezentul act normativ nu se refera la acest domeniu.
mediului concurential si

domeniului ajutoarelor

de stat

3. Impactul asupra Prezentul act normativ nu se refera la acest domeniu.

mediului de afaceri

4. Impactul social

Prezentul act normativ are ca scop implementarea
unuia din proiectele de Tmbunatatire si dezvoltare a
infrastructurii de transporturi de interes national.

S. Impactul asupra
mediului

Lucrarile proiectate au o influentd beneficd asupra
calitatii. mediului prin reducerea poludrii fonice,
reducerea volumului de praf antrenat precum si a
noxelor eliminate de mijloacele de transport.

6. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea a 4-a

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atit pe termen scurt,
pentru anul curent, cdt si pe termen lung (pe 5 ani)

- mii lei -
Indicatori Anul Urmatorii Media pe S ani
curent 4 ani
| 2 3 4 5 6 7
1. Modificari ale




veniturilor bugetare
plus/minus, din care:

a) bugetul de stat, din
acesta:

(1) impozit pe profit;

(11) impozit pe venit;

b) bugetele locale:

(1) impozit pe profit;

c) bugetul asigurarilor
sociale de stat:

(1) contributii de asigurari.

2. Modificari ale
cheltuielilor bugetare,
plus/minus, din care:

a) bugetul de stat, din
acesta:

(1) cheltuieli de personal;

(1) bunuri si servicii;

b) bugetele locale:

(1) cheltuieli de personal;

(i1) bunuri s1 servicii;

c) bugetul asigurdrilor
sociale de stat:

(1) cheltuieli de personal;

(1) bunuri s1 servicii.

3. Impact financiar,
plus/minus, din care:

a) bugetul de stat;

b) bugetele locale.

4. Propuneri  pentru
acoperirea cresterii
cheltuielilor bugetare

5. Propuneri pentru a
compensa reducerea
veniturilor bugetare

6. Calcule detaliate
privind fundamentarea
modificarilor veniturilor
si/sau cheltuielilor
bugetare




7.Alte informatii

Finantarea obiectivului de investitii se realizeaza
de la bugetul de stat prin bugetul Secretariatului
General al Guvernului pentru Departamentul pentru
Proiecte de Infrastructura si Investitii Straine,
capitolul 84.01. ,, Transporturi”, titlul 56 ,,Proiecte cu
Finantare din Fonduri Externe Nerambursabile (FEN)
Postaderare”, articolul 56.01 — ,,Programe din Fondul
European de Dezvoltare Regionala (FEDR)”, 1n limita
sumelor aprobate anual cu aceastd destinatie, conform
programelor de investifii publice aprobate potrivit
legii.

Sectiunea a 5-a

Efectele prezentului act normativ asupra legislatiei in vigoare

1. Masuri normative
necesare pentru aplicarea
prevederilor prezentului act
normativ:

a) acte normative in vigoare ce
vor fi modificate sau abrogate,
ca urmare a intrarii in vigoare
a actului normativ;

b) acte normative ce urmeaza a
fi  elaborate 1n  vederea
implementarii noilor dispozitii.

Prezentul act normativ nu se refera la acest

domeniu.

2. Conformitatea actului Prezentul act normativ nu se refera la acest
normativ cu legislatia | domeniu.

comunitara in cazul

proiectelor ce transpun

prevederilor comunitare

3. Masuri normative Prezentul act normativ nu se refera la acest
necesare aplicarii directe a | domeniu.

actelor normative

comunitare

4. Hotarari ale Curtii de Prezentul act normativ nu se refera la acest
Justitie a Uniunii Europene | domeniu.

5. Alte acte normative si/sau Prezentul act normativ nu se referd la acest
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documente internationale
din care decurg angajamente

domeniu.

6. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Consultarile efectuate in

Sectiunea a 6-a
vederea elaboradrii prezentului act normativ

1. Informatii privind
procesul de consultare cu
organizatii
neguvernamentale, institute
de cercetare si alte
organisme implicate

Proiectul prezentului act normativ a fost afigat
pe site-ul Departamentul pentru Proiecte de
Infrastructura si Investitii Straine.

2. Fundamentarea alegerii
organizatiilor cu care a avut
loc consultarea, precum si a
modului in care activitatea
acestor  organizatii  este
legata de obiectul actului
normativ

Prezentul act normativ nu se refera la acest
domeniu.

3. Consultarile organizate cu
autoritatile administratiei
publice locale, in situatia in
care actul normativ are ca
obiect activitati ale acestor
autoritati, 1n  conditiile
Hotararii Guvernului nr.
521/2005 privind procedura
de consultare a structurilor
asociative ale autoritatilor
administratiei publice locale
la elaborarea proiectelor de
acte normative

Documentatia tehnico-economica elaborata
pentru realizarea obiectivului de investitie supus
spre aprobare a fost avizatd de autoritatile publice
interesate.

La elaborarea actului normativ au fost
consultati si reprezentanti ai structurilor asociative
din administratia publica locala.

4. Consultarile desfasurate

in cadrul consiliilor
interministeriale, in
conformitate cu prevederile
Hotararii Guvernului nr.
750/2005 privind
constituirea consiliilor

interministeriale

Documentatia tehnico-economica elaborata
pentru realizarea obiectivului de investitie publica
supus spre aprobare a fost avizata de:

- Consiliul  Tehnico Economic
C.N.A.D.N.R. S.A. Avizul
4256/07.02.2013;

- Consiliul Tehnico-Economic al D.P.ILL.S. cu
Avizul nr. 5/28.03.2013;

al
nr.

cu
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permanente - Consiliul Interministerial de Avizare a
Lucrarilor Publice de Interes National si Locuinte
cu Aviz nr. 6/26.06.2013.

5. Informatii privind Prezentul act normativ nu necesita aceste

avizarea de catre:

a)Consiliul Legislativ
b)Consiliul Suprem de
Apadrare a Tarii

c¢)Consiliul Economic si Social
d)Consiliul Concurentet
e)Curtea de Conturi

avize.

6. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea a 7-a

Activitdati de informare publica privind elaborarea
si implementarea prezentului act normativ

1. Informarea societatii civile
cu privire la necesitatea
elaborarii actului normativ

Prezentul act normativ nu se refera la acest
domeniu.

2. Informarea societatii civile
cu privire la eventualul
impact asupra mediului in
urma implementarii actului
normativ, precum si efectele
asupra sanatatii si securitatii
cetatenilor sau diversitatii
biologice

Prezentul act normativ nu se refera la acest
domeniu.

3. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea a 8-a

Madsuri de implementare

1. Masurile de punere in
aplicare a actului normativ
de catre autoritatile
administratiei publice
centrale si/sau locale —
infiintarea unor noi

Prezentul act normativ nu se refera la acest
domeniu.




organisme sau extinderea
competentelor institutiilor
existente

2. Alte informatii Nu au fost identificate

Fatd de cele prezentate, a fost promovata prezenta Hotirare a Guvernului
pentru aprobarea indicatorilor tehnico - economici ai obiectivului de investitie
publicd ,,Podul rutier la Arginesti peste Jiu, pe¢ DN 6 km 268+371”, judetul
Mehedinti.

Ministrul delegat pentru proiecte de Secretarul General al Guvernului
infrastructura de interes national
si investitii straine

Dan - Coman Sova Ion Moraru




